Tagesfahrt nach Mirow und Rechlin

Am 6. Mai unternahmen 52 Seniorinnen und Senioren eine Tagesfahrt nach
Mecklenburg-Vorpommern. Geplant und vorbereitet wurde diese Fahrt von
unserem Vorstandsmitglied Dr. Friedhelm Schrank und seiner Frau Karin. Um
8.30 Uhr fuhren wir mit einem Reisebus des Busunternehmens Koppermann

aus Brissow in Richtung Mirow, wo wir um 10.30 Uhr zu einer Schlossfiihrung
erwartet wurden.
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Unsere doch recht grolRe Reisegruppe wurde in zwei Gruppen aufgeteilt und
von sehr versierten Gastefuhrern eine gute Stunde durch das beeindruckende
Schloss gefihrt.

Das Mirower Schloss befindet sich auf einer Insel und war eine der
Nebenresidenzen der Herzoge Mecklenburg- Strelitz. Ab etwa 1709 wurde
dieses Schloss als Witwensitz fiir Herzogin Christiane Emilie Anthonie von
Mecklenburg Strelitz hergerichtet. Im Herzen des dulRerlich recht
unscheinbaren Schlosses hat sich der hochbarocke Festsaal in seiner ganzen
Pracht bis heute erhalten. Wahrend der Umbauten im 18. Jahrhundert wurde
dieser noch mit Elementen des Rokoko bereichert.







Der Eintritt Deutschlands in den Siebenjahrigen Krieg brachte die bauliche
Tatigkeit im benachbarten Konigreich ziemlich zum Erliegen. Das ermunterte
namhafte Kinstler, sich anderenorts nach Auftragen umzusehen. Das fiihrte
dazu, dass in Mirow eine weitere Umgestaltung unter Herzogin Elisabeth
Albertine begann, die von 1756 bis 1761 die Innenrdaume in héchster Qualitat
ausstatten liel3. Somit gehorte das Schloss Mirow zu den am prachtvollsten
ausgestatteten Schlossern des 18. Jahrhunderts. Besonders erwahnenswert
sind die unterschiedlichen duRerst prachtvollen Tapeten, die die Wande der
einzelnen Raume zieren. Nennen mochte ich da nur die handgestickte Tapete
im Porzellankabinett, die Tapete im Gewitterzimmer, die Tapete im
Watteauschen Zimmer und die mit Streublumen bemalte Tapete.






Viel Geld wurde in den letzten Jahren in die Renovierung des Schlosses gesteckt
und so konnen sich die Besucher heute einen tollen Einblick in das Leben der
Herzbge in vergangener Zeit verschaffen. Wir waren alle sehr angetan von der
bemerkenswerten Innenarchitektur des Schlosses.



Im Anschluss an die Schlossbesichtigung waren wir im Restaurant “Alte
Schlossbrauerei“ zum Mittagessen angemeldet. Wir durften uns schon im Bus
aus 4 verschiedenen Gerichten eins auswahlen. Die Gaststatte war sehr gut auf
unseren Besuch vorbereitet und so wurde uns im Handumdrehen unser

gewlnschtes Gericht serviert. Es hat allen sehr gut geschmeckt.
(Fotos am Ende des Textes)

Gegen 13.30 fuhren wir dann nach Rechlin, um das Luftfahrttechnische

Museum zu besichtigen. Auch hier wurde der etwa 90- miniitige Rundgang in
zwei Gruppen vorgenommen.
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Heinz Rihmann (1902 - 1994)

Grundwehrdienst in Rechlin

Seinen Flugschein erlangte H. Ruhmann 1931 und war infolge begeisterter Flie-
ger und im Besitz von zwei Privatmaschinen. Am 10. Februar 1941 musste Ruh-
mann zum gut vierwdchigen Grundwehrdienst antreten, den er im mecklenburgi-
schen Rechlin bei einer technischen Kompanie der Abwehr ableisten sollte.

Dass es Uberhaupt dazu gekommen war, ist bemerkenswert genug, denn

u galt ei als ,uk-gestellt', das heilt, er war ,unabkémmlich*
und musste deshalb auch nicht Soldat werden. RUhmann behauptete spater,
die Entscheidung sei von Goéring Ende Januar 1941 getroffen worden. In
seinem Buch ,Das war's* erzdhlt Heinz RGhmann in lockerer Form anhand
von Episoden und Rickblenden das Auf und Ab seines Lebens.

.Bei einem Abendessen von Géring, Udet und einigen Herren des RLM als
Gaste bei Admiral Canaris kam das Gespréch auf mich, und einer der Adju-
tanten behauptete: ,Der Rihmann erzéhlt Uberall, er sei Jagdfiieger”. Darauf-
hin soll Géring bemerkt haben: ,Das kann er haben!”.... In Rechlin in Meck-
lenburg lag eine Sondereinheit, in der Ingenieuren der Abwehr in einem
die Begriffe der militi wie
GruBen, Marschieren, links um, rechts um usw. beigebracht wurden, bevor
sie uniformiert in die Offentlichkeit durften. Am Abend teilte die Abwehr der
beauftragten Dienststelle mit, ich diene bereits bei einer Luftwaffeneinheit.

Das Rechlin sich in nichts von anderen Plat-
zen dieser Art. Von der Kleiderkammer erhielt ich &lteste, geflickte Sachen
und ausgebeulte Schuhe ,verpasst’, die mir in der feinen Absicht Gbereicht
wurden, zu demonstrieren, wie der ,letzte Mensch*” aussahe. Jeden Vormit-
tag erhielten wir Grundausbildung: Exerzieren und Groen im Kasernenhof,
Rohmann und Udet im Fieseler Storch an dessen umliegenden Gebauden die Fenster stets besetzt waren, wenn
ich zum allgemeinen Gaudium ,M&nnchen® war, zu dumm, er lieB die
.Range* raumen. Nachmittags: Gelandemarsch. Bis mein Meniskus nicht
mehr mitmachte und ich auf einem Fahrrad neben der Kolonne herfahren
durfte.

Ernst Udet hatte die Ge-
nehmigung erteilt, dass
ich auf dem nahen gele-
genen Fliegerhorst flie-
gen durfte. Gefragt nach
den Typen, die mich in
die Luft nehmen sollten,
hat er geantwortel:
Alles, was Flagel hat!*
So konnte ich endlich
auch  einmal  einen
,Storch* fliegen, eine
Maschine, die auf kur-
zesten Bahnen starten
und landen konnte.* Ruhmann mit Kameraden der Technischen Kompanie

Die Aufnahmen zum Film ,Quax der Bruchpilot* begannen am 23. Mai 1941 und wurden in den UfA Studios Berlin und
am Chiemsee gedreht. Als bei Dreharbeiten der zur Verfigung gestellte Testpilot Werner Zober aus Rechlin wegen
eines schweren Flugunfalls ausfiel und aufgrund des Krieges kein Ersatz zu bekommen war, flog RGhmann in samtli-
chen Szenen selbst, darunter auch die Kunstflugeinlagen
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Wir erlebten die Entwicklung der Luftfahrtgeschichte Rechlins vom Beginn der
Fliegerei ab 1918 mit der “Flieger- Versuchs- und Lehranstalt” sowie der
»Erprobungsstelle des RDLI“, ab 1934 der ,Erprobungsstelle der Luftwaffe”.
Schwerpunkte sind die Geschichte der Luftfahrttechnik und die Erprobung
durch die ehemalige Luftwaffe bis 1945.




In einer weiteren Ausstellung wird die Nachkriegsgeschichte des Gelandes mit
der Nutzung durch die NVA bis 1990 sowie durch die Rote Armee bis 1993
gezeigt.

H Siedlung Rechlin - 1934
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Rechlin, einst ein unbedeutendes Dorf, erlebte ab 1918 eine rege Bautatigkeit.
Um 1940 arbeiteten in Rechlin bereits rund 4000 Ingenieure, Testpiloten und
andere Beschaftigte. Fast alle lebten hier mit ihren Familien in neu errichteten
Siedlungen. Es gab auf diesem Geldande 3 Flugplatze und zahlreiche Hallen
sowie Labore, in denen neue Entwicklungen der Luftfahrtgeschichte zur
Serienreife gebracht wurden. Im Museum sind diese Jahre anschaulich
dargestellt. Vom bespannten Doppeldecker bis zum damals schnellsten
Disenflugzeug ist alles zu sehen - eine wahre Fundgrube fiir Technikfans aber
auch fur Liebhaber der Entwicklung des Flugwesens. Vielen von uns war die
Bedeutung Rechlins in dieser Beziehung gar nicht bewusst gewesen.



Der Besuch im Museum wird sicher bei vielen Besuchern noch lange in
Erinnerung bleiben.

Nach dem Aufenthalt in Rechlin ging es zum Kaffeetrinken noch einmal nach
Mirow zurilick und gegen 17.15 Uhr traten wir nach einem wirklich
erlebnisreichen Tag die Riickreise nach Prenzlau an.

Ein ganz grolRes Dankeschon mochten wir noch einmal dem Ehepaar Schrank
sagen, denn dieser Tag war inhaltlich und organisatorisch wieder ein
Hohepunkt flr unsere Vereinsmitglieder.

(Fotos Mittagessen)
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